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Stale mnoho otazniku kolem mobility

Na technickém kongresu v Berliné zaznélo mnoho zajimavych nazor( na dal$i vyvoj auto-
mobilového pramyslu. Nekteré firmy prezentovaly vize, o kterych jsou piesvedcene, 7e
je dovedou k cili. V zakulisi v§ak bylo ¢asto slySet pochybnosti ohledné proveditelnosti
prisnych nafizeni EU, které maji prispét k redukci emisi CO,
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Panelova diskuze k tématu Mobility in Transition from Today to Tomorrow. Zprava Thomas Ulbrich,

Tom Viige, Ines Arland, moderatorka, Stefan Harfung a Wolf-Henning Scheider Foto: VDA
echnicky kongres pofddany némeckou  Konec polemik, hledd se cesta emisi CO, po roce 2020 jiz byly
-‘- Asociaci automobilového primyslu I tento rok se velkd &4st kongresu schvéleny a dle oficidlnich prezentaci
(VDA), letos uz jeho 21. ro¢nik, se zaméfila na udrZitelnou dopravu nemd cenu vést o nich polemiku, ale
konal v Berliné v poloviné bfezna. z hlediska dopadu na klima a Zivotn{ je tieba jen hledat cesty, jak je naplnit.
Meél podtitul ,,budoucnost mobility“a pfi- prostfedi. Oproti podzimnim Nicméné neformdlnimi rozhovory se
tdhl sedm stovek téastniki. S prezentacemi konferencim na IAA v Hannoveru se jako &ervend nit tdhly pochybnosti

vystoupilo 40 fe¢nikd, rtizné produkty atmosféra mezi némeckymi firmami manazerti o racionalité a zejména
30 a sluzby pfedstavilo 27 vystavovateli. znatelné zménila: Cile pro snizovédn{ praktické proveditelnosti téchto
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schvélenych nafizeni v daném plo$ném
rozsahu a v danych lhatéch.

Némecky automobilovy sektor
bude v nédsledujicich tfech letech
investovat 40 miliard eur do rtiznych
alternativnich pohonti. Volkswagen tsty
Thomase Ulbricha, ¢lena pfedstavenstva
spole¢nosti Volkswagen zodpovédného
za divizi E Mobility, prezentoval na
kongresu svou ,elektrickou ofenzivu®,
tedy pldn pfijit do roku 2028 se 70 elektri-
fikovanymi modely.

Podle Bernharda Mattese, prezidenta
VDA, bude kli¢ov4 akceptace zdkazniky,
elektrické vozidlo nesmi byt luxusnim
statkem. ,, Zdkaznik koupi viiz, pokud
ho potiebuje, libi se mu a je pro néj ekono-
micky vyhodny, “fekl prezident VDA.

K tomu vyaduje i infrastrukturn, servis
a nové i bezpecnost dat proti hackeriim.
Politické proklamace na ndkupni chovdni
zase takovy viiv nemaji.

Coje spravny smér?

Elektromobilita méla na kongresu
prominentn{ misto, nezapomnélo se
viak ani na dal$i cesty vedouci k &istsi
mobilité, jako jsou optimalizace spalova-
cich motorty, syntetickd paliva & vodik.
Hovotfilo se o porovndvdni alternativnich
paliv analyzou Well-to-Wheel, o Zivotnim
cyklu produktt, ale i o potencidlu
skryvajicim se v del$im pouzivén{
pneumatik. Jednim z témat byly také
zmény dopravy, a to z hlediska lepsfho
vyuZiti kapacity ndkladnich vozidel nebo
sdilené mobility.

Ve svych pfedndskédch se viichni
snazili pfesvédéit publikum, Ze prévée
technologicky smér vybrany jejich firmou
je ten jediny sprévny a k masovému
roz$ifeni elektromobility potfebuje
pouze malickost — stdtn{ ¢i nadndrodni
podporu pravé a pouze pro tuto jedinou
technologii. Mnozi z nich prezentovali
grafy ukazujici pozitivni kfivky
vyhodnosti jimi preferovaného fesent,

a to u nékterych az do roku 2100, bohuzel
dasto bez jakychkoliv doloZenych zdrojt,
vypoctl & dokonce jednotek na svislé ose.

Cim vet$i a silnéjsi vyrobee, tim
ofenzivndj¥l prezentace. Dle nékterych je
onim spdsnym feSenim zkapalnény zemn{
plyn, dle jinych vodik, vyrdbény mimo
jiné i za pomoci plynovych elektrdren
napdjenych z Nordstreamu. Dalsi
producent sdz{ na syntetickd paliva &
bateriovy provoz, a to dokonce i u &€zkych
uzitkovych vozidel.

Jen z4visld trolejbusovd trakce ndklad-
nich vozidel je dle zdstupect MAN
a Daimler pouze jakysi test bez rozsdhlé
budoucnosti. Naptiklad podle Joérga
Stratmanna, CEQO spole¢nosti MAHLE,

bude oproti hybridnim pohontim v t¢Zkych
ndkladnich vozidlech je$t¢ nékolik desitek
let ekologicky (a tim i ekonomicky) vyhod-
n&jsi postupné zdokonalovany spalovaci
motor a baterie tady budou nejméné
vyhodné — na rozdil od lehkych ndkladnich

vozidel, kde tomu bude opaéné.

Digitalizace a autonomni fizeni z nejSirsiho pohledu

Podle Stefana Hartunga, &fa divize
Business Sector Mobility Solutions
spolecnosti Bosch, je vizi budoucnost
mobilita bez nehod a emis{, zkratkou
pro mobilitu budoucnosti je PACE:
personalised, automated, connected,
clectrified. Nicméné viechny tyto
technologie budou vyZadovat obrovské
mnozstvi osobnich dat, kterd budou
muset uZivatelé automobilu systémtim
poskytnout. S¢f firmy ZF Wolf-Henning
Scheider upozornil ve svém pHspévku
nazvaném ,Pragmatismus misto
dogmatismu® na riziko, Ze ndrtist provozu
as nim spojenych emisi vede k regulacim,
omezenim a zékaztim, jejich? dtsledkem
miize byt snizeni mobility, coZ miize
vyvolat nespokojenost a protesty obyvatel.

Vedle elektromobility byly druhym
velkym tématem kongresu digitalizace,
autonomni a mé&stskd mobilita. Némeéti
findlni vyrobci vozidel a jejich dodavatelé
v soucasnosti globdlné drzi 48 % patenttt
v oblasti propojené a autonomni mobility
av ndsledujicich tfech letech do nf pldnuji
investovat dalsich 18 miliard eur.

Prispévky k tomuto tématu sahaly
od vyuziti umélé inteligence, vozidly
generovanych dat (véetné prediktivni
udriby), pfinost 5G sid pres kyberbezped-
nost az po vyzvy v oblasti testovdni
a homologace autonomnich vozidel.
Prezentovdna byla rliznd fe$eni méstské
mobility, véetné zajimavosti typu
,biohybrid®, tedy vozidla kombinujiciho
vyhody konceptu elektrokola s ochranou
pfed nepHzni polasi.

Kongres nebyl zaméfen jen na osobnf
automobily, ale rovnéZ na evoluci
komerénich vozidel. Pomérné prekvapivé
se v panelové diskusi shodli zéstupci MAN
a Daimleru (vyrobce &zkych ndkladnich
vozli Mercedes), Ze doneddvna vyvijeny
a protezovany koncept platooningu (tésnd
jizda dvou a vice kamionti za sebou,
pfidemz druhy a dal¥f jsou autonomné
Hzeny na zdklad¢ prvniho a jejich fidici
odpodivaji) je mrtvy. Teoreticky sice
ukazoval velké perspektivy v oblasti
bezpeénost, ekonomiky a tim i ekologie
provozu, ale v praxi se toto nepotvrdilo.
Praktické slabiny donutily oba vyrobce
projekt, do kterého investovali znaéné asilf
i penize, poédtkem roku ukondit, a to se
slovy: ,, Je tieba se stdle ucit®

Staré anove systémy

Dle nezédvislého experta pro dopravni
politiku, spolupracujictho s OECD, Toma
Végeho se zdvaznym problémem jevi
koexistence starych a novych systém?,
resp. autonomnich a ,ruéné” fizenych
vozidel. Otdzkou tedy bude, zda v uréitém
okamzZiku nebude muset dojit k omezeni
individudlni ,,neautonomni“ dopravy. Na
druhou stranu ale upozornil, Ze v naprosté
vét$iné se ukazuje, Ze technologické disku-
ze jsou v pfemife optimistické a podceiuji
praktickd rizika a slabiny téchto technolo-
gickych feSent.

Wolfgang Miiller-Pietralla, feditel
pro Corporate Foresight ze spolednosti
Volkswagen, upozornil na to, Ze
moderné uvazujici firmy se snazi
zménit ndvyky uzivateld automobil
a pfizpuisobit je tomu, jak budou
fungovat novd modern{ auta. V kazdém
pfipadé se ale pozornost dle Andrecho
Hohma, feditele pro autonomnf
mobilitu ze spole¢nosti Continental
Teves, piesouvd viditelné z fidiée na
vozidlo a jeho systémy.

Navrat do predni linie?

Stejné jako v Ceské republice i v Né-
mecku zdstupci automotive apeluji na
spolupréci s vlddou a samosprdvami.

V Némecku pro tyto téely existuje
Nérodn{ platforma pro budoucnost mobi-
lity. Podle VDA je nezbytné nastavit
pobidky pro zdkazniky, véetné praktic-
kého zvyhodnéni elekerickych vozidel

v provozu, a rychleji rozvijet soudasnou
dobijeci (nynf pfes 16 tisic dobijecich
bodt) i plnici infrastrukeuru. Budoucim
tématem bude i dal$f vyuZit{ baterif a jejich
recyklace, pro konkurenceschopnost evrop-
skych automobilek pak jejich vyroba v EU.

Na konci roku 2018 jezdilo po
némeckych silnicich pfes 150 tisic
elektrickych vozidel (BEVs a PHEVs),
pro naplnén{ klimatickych ciltt
Némecka bude v$ak dle souéasnych
odhadt v roce 2030 tfeba sedm az
deset miliont téchto vozidel.
Némecko sice podle expertl zaostalo
v piipravé na elektromobilitu, zejména
v oblasti vyvoje baterif, ale na druhou
stranu Johannes Braun, projektovy
feditel z Deutsche Gesellschaft fiir
Internationale Zusammenarbeit,
prezentoval programy podporované
némeckou vlddou, diky kterym
Némecko pomdhd nastavovat (své)
systémy standardizace prdve v oblasti
elektromobility v Ciné, Indii a Brazilii,
&im? by se mohlo dostat do pfednf linie
elektromobility. ]
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